Jifi Vahalk - majitel firmy DOVA, a.s. |

v Paskové u Frydku Mistku zakoupil v roce |

2002 kanadsky projekt ultralehkého letadla
od Prof. Dr. Marsdena a za podpory Flying
Bulls Aerobatic Team pripravuje Sériovau
vyrobu. Letoun je dvoumistny celokovovy
dolnoplosnik s posddkou sedici vedle sebe
a tfikolovym podvozkem.

V' loriském roce byl postaven prototyp,

ktery zacal létat v dubnu 2004 a nyni Igtd | §

jiZ i prototyp Cislo 2. Letoun vykazuje dob-
1€ viastnosti a vykony a majitel firmy poZa-

dal LAA o typovou certifikaci. Piavodni pro- |

jekt pri stavbé upravovali nasi konstrukteri,
ktert také provedli fadu pevnostnich vypo-
¢tu nezbytnyeh pro ziskdni Typoveého pri-
kazu. Na prdci se podilel ngjprve Ing. Jan
Fiala, pozdéji Ing Petr Schiezinger. Odbor-
nym oponentem projektu je Ing. Jiff Vy-
chopen, ktery také dozoroval stavbu prv-
nich prototypu.

Dne 4. srpna 2004 se u firmy uskutec-
nila preni ¢dst pevnostnich zkousek pro
certifikaci a v ndsledujicich mésicich byla
provedena rada dalsich zkousSek.

Byly provedeny pevnostni zkousky kiid- |

la, kiidelka, vztlakove kiapky, trupu, moto-
rového loZe, vodorovné a svislé ocasni
plochy, podvozkové soustavy a fizenr.

Pro informaci o prubéhu zkousek vybi- !

ram nékteré z nich.

Pevnostni zkouska kridla
a centroplanu

Poloviny kfidla jsou spojeny pomoci Ce-
pl s centroplanem trupu. Tak byly prove-

letounu Skylark

deny samostatneé zkousky kiidla ohybem |

a krutem a samostatné zkouska centropld-
nu trupu.

Polovina kfidla byla v obrdcené poloze
upevnéna za zavésnd oka na protikus pfi-
vareny na silném podstavci. ZatéZovani na
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maximalni ohyb bylo pro provozni ndsobek
4.4 g (zvySeni ze zakladniho nésobku 4 je
vlivem zapocitani poryvu 15 m/s pfi rych-

losti V). Na kfidlo se nalozila zatéz 745 kg. |

Zmeéfily se pruhyby a po odlehéeni se pro-

Pevnostni zkousky ultralehkého

vedla kontrola, zda nedo$lo k trvalym de-
formacim. Ndsledovalo zatizeni na maxi-
malni pocetni tj. 4,4 zvySené soucinitelem
bezpecnosti 1,5. Na kfidlo bylo naloZeno
1120 kg. K poruse nedoslo, kfidlo vyhove-
lo pozadavku predpisu (obr. 1). Firma jesté
méla zajem o ovéreni pevnosti do zlomu.
K poruse doslo aZ pfi zatizeni 1525 kg - do-
$§lo k vyboceni tlakové namahané pdsnice.

Dalsi zkousky kfidla byly provedeny na
ovéreni pevnosti v krutu. Kfidlo bylo upev-
néno letové poloze na pripravku. Na kiidlo
byly pripevnény klestiny a na jejich pro-
dlouzeni pred nabéznou hranu bylo insta-
lovano zavazi, které vyvodilo poZadované
zatizeni krutem, které Cinilo pri maximal-

| nim pocetnim zatizeni 3560 Nm (obr. 2).

Pevnost centropldnu se zkouSela tak,
ze misto kridel byly namontovany makety

| kiidel (obr. 3) a ve vzdélenosti 1470 mm

od boku trupu byly podepfe-
ny pevnou podlozkou. Tak
byl trup ulozen volné nad
podlahou. Do prostoru kabi-
ny byla ukldddna zatéz nejpr-
ve pro maximalni provozni
(1575 kg) a po odlehceni
Znovu zatéz pro maximalni
pocetni zatizeni - celkem
2150 kg (obr. 4 a 5).

Vydané Typové pritkazy LAA CR

chrannému padaku pro osddky SLZ.

Typovy prikaz ULL — 07/2004

typové oznaceni: P-36.

- minimdlni vy$ka nad terénem

Technicka komise LAA CR na svém zasedani dne 6. 10. 2004 projednala mimo jiné
i Z4dosti o vydani Typovych prikazii a doporudila vydat Typovy prikaz osobnimu za-

Padak k zachrané osob na palubé sportovniho Iétajiciho zafizeni,

Drzitelem Typového prikazu je firma: Ing. Josef Tesaf, Linhartice 120,
571 01 Moravska Trebova.

Technicke parametry:

- plocha vrchliku 36 m?

- hmotnost padédku 6 kg

- rozméry zabaleného padaku 600 x 340 x 80 mm
Funkcni parametry:

- rychlost klesani 5 mfs

- dopredna rychlost 2 m/s

- otoceni 0 180° 10 s

Provozni omezeni:

- max. hmotnost zdtéze 100 kg
- max. povolend rychlost v okamziku pouziti 200 km/h

200 m pfi rychlosti 100 km/h

Ing. Vdclav Chvdla
hiavni technik LAA CR

na VOP je dana plochou VOP a délkou ra-
mene trupu (obr. 6 a 7).

Pevnostni zkouska vodorovné ocasni
- plochy je rozdélena na fadu dilcich zkou-
ek - zatizeni od manévru, zatizeni od po-
ryvu (li§f se predevSim mistem pusobiste
zavedeni sily), nesymetrické zatizeni atd.

Pevnostni zkouska trupu ohybem byla
provadéna opét pomoci maket kfidel, na
kterych byl trup zavésen jako v predchozim
pfipadé. Z4téz se umistila na motorove loze

a na vodorovnou ocasni plochu. Ma-
ximalni pocetni zatizeni (j. vCetné
soucinitele 1,5) bylo na motorovém
loZi 573 kg a na VOP 280 kg. Nedo$lo
k poruSe a zkouska byla uspésnd.
K tomu pfipomindm, ze velikost sily

- Vodorovna ocasni plocha, tedy pevnd Cast
— stabilizator, a pohybliva — kormidlo, byly
namontovany na zavés svislé ocasni plo-
chy. Kormidlo bylo vybaveno fizenim, kte-
ré bylo zajisténo v trupu, takze zkouSky
ovéfuji také pevnost zdvésd na vrcholu
SOP a pfislusné casti fizeni.

Na obr. 8 je zkouska maximalnim po-
tetnim symetrickym zatizenim 280 kg po
rozpéti. Na zavér zkousek byla tato zkous-
ka provedena az do zlomu, ke kterému do-
$lo pii zatézi 570 kg. Na obr. 9 je VOP za-
tizena 520 kg.

Zkouska nesymetrického zatizeni, kdy
se na jednu polovinu nalozi 100 % - 140 kg
a na druhou polovinu 70 % - 100 kg zaté-
| 7e provéfila s kladnym vysledkem pevnost
' pomérng tenkého kovani na vrcholu SOP
(obr 10).

Pevnostni zkouska SOP — kylové plochy
je na obr. 11.

V dalSich zkouskdch se pokracuje.

Ing. Vdclav Chvala,
hlavni technik LAA
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